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Ute Sickelmann hat sich fur eine' Losung derEntgasungs-P.
stark'gemacht und'freut sich, dass es in Duisburg Deutschlands erste
13 { Anlage gibt. FoT0s: FUNKE/ENDEGS/ARCHIV.




NIEDERRHEIN (A.G.) Ute Sickelmann
ist hoch erfreut. Die Regionalpoli-
tikerin der Griinen aus Emmerich
hat sich Wochen und Monate fiir
strengere Vorgaben bei der Entga-
sung von Binnenschiffen gemacht.
Anlass war, dass nahezu téglich auf
dem Rhein Tankschiffe ihre Restgase
verbotenerweise in die Luft blasen —
auch, weil es in Deutschland gar kei-
ne Entsorgungsstationen gibt. Doch
jetzt kommt Bewegung in die Sache.
Ein Unternehmen aus Siiddeutsch-
land, aus Ingolstadt, hat im Mérzim
Duisburger Hafen eine Entgasungs-
station errichtet und den Betrieb
aufgenommen. Die mobile Anla-
ge steht im Stadtteil Ruhrort, in der
Einfahrt zur Kohle-Insel. Durch die
Anlage des Unternehmens Endegs
konnen Binnenschiffer jetzt erst-
mals offiziell und den Gesetzen ent-
sprechend die Restgase ihrer Tank-
schiffe entsorgen.
Auf dem Rhein gibt es einen gro-
Ben Tankschiffverkehr zwischen
den Hifen Rotterdam und Duis-
burg. Wenn sich die Ladung eines
Tankschiffes andert oder wenn ein
_Schiff repariert werden muss, dann
muss der [nnenraum entgast wer-
den, damit sich unterschiedliche
Stoffe nicht miteinander mischen
oder gar Gefahren entstehen. Da-
fiir miisste man eine fachgerechte
Entgasung vornehmen. Da dies bis-
lang aber nur in den Niederlanden,
technisch méglich war, viel Zeit und
Geld kostet, wurden die Schiffe ger-

Nicht nur Ute Sickelmann von den
Emmericher Griinen ist erleichtert: Nachdem
in Duisburg die erste Entgasungs-Station
fir Binnenschiffe in Betrieb genommen
wurde, herrscht in Sachen Emissionsquote
Optimismus.

ne beilaufender Fahrt von ihren gif-
tigen Reststoffen befreit.

Das Unternehmen Endegs teilt
nun mit, dass die Anlage in Duis-
burg fiir die Bearbeitung von Gas-,
Chemie- und Mineralgltankern zu-
gelassen ist. Auf einer Flache von
2000 Quadratmetern konnen nunin
Deutschland erstmalig Tankschiffe
entgast werden. Geschiftsfiihrer Kai
Sievers: ,,Wir freuen uns sehr, dass
dies nun auch endlich in Deutsch-
land maéglich ist und wir so verhin-
dern konnen, dass Emissionen an
die Luftabgegeben werden."”

Ein Pilotprojekt habe gezeigt,
dass ein Entgasungsvorgang, wenn
er optimal lduft, zwdlf Stunden dau-
ert. Dies hinge unter anderem stark
vom Tankvolumen und dem Tan-
kinhalt ab. Auch ist wichtig, ob das

.Schiff fliissigkeitsfrei ist. Eine Ent-

gasung kostet zwischen 4000 und
18.000 Euro. Auch die Preisgestal-
tung héinge stark vom Tankvolumen
und Inhalten ab, so das Unterneh-
men Endegs.

Seit Jahren wird dies bereits ge-
fordert und wird auf europilischer

Ebene mit den Lindern Deutsch-
land, Niederlande, Frankreich und
die Schweiz diskutiert. Gesetzlich
ist die Situation eigentlich klar, aber
bislang war die Umsetzung man-
gelhaft. Jetzt konnen auf der prak-
tischen Ebene grofle Schritte voll-
zogen werden.

Das Unternehmen Endegs gibt an,
dass es in Duisburg 750 Tanker pro
Jahr entgasen konnen. Und zwar un-
abhingig von der GroRe des Tanks,
vom Gasgemisch und dessen Kon-
zentration. Die Didmpfe wiirden
dann sicher und schnell verbrannt.

Fiir die Entgasung von Binnen-
schiffen gibt es klare Vorgaben und
entsprechende Sicherheitsvor-
schriften. Diese werden von der
Anlage in Duisburg erfiilllt und auch
das Personal und Zusatzmateriali-
en wie Stromaggregate, Rohrleitun-
gen, Ventilatoren, Detonationssi-
cherungen, Flilssigkeitsabscheider
und Druckregelarmaturen werden
zur Verliigung gestellt,

Bei der Entgasung geht es um
fliichtige organische Verbindungen
(VOC) und gefihrliche Luftschad-

stoffe (HAP) der Gefahrengruppen
1IA, 1IB und IIC. Die Verbrennungs-
quote der mobilen Brennkammern
und damit die Emissionsquote liege
bei nahezu 100 Prozent, so das Un-
ternehmen Endegs.

Der Betreiber der Anlage geht
davon aus, dass mdoglicherwei-
se 460 Entgasungen im Jahr rea-
listisch sind. Man halt sich hier an
eine Machbarkeitsstudie des Um-
weltministeriums. Generell konne
man dies schwer einschitzen. Vor-
ersthabe man sich fiir Duisburg ent-
schieden, da der Standort sehr zen-
tral sei.

Der Entgasungsprozess an sich
sei sauber und gerduscharm: Man

* sieht, riecht und hort nichts. Schon

seit vielen Jahren engagiere sich Kai
Sievers, Griinder und Geschiftsfiih-
rer von Endegs, flir die gesetzes-
konforme Entgasung von Binnen-
schiffen innerhalb Deutschlands.
Sievers: ,Dass der Duisburger Ha-
fen fiir diesen 6kologisch so wich-
tigen Prozess ab sofort eine feste Fli-
che bietet, ist ein Meilenstein fiir die
Umwelt, aber auch fiir Reedereien
und Partikulierer.”

Diese sahen sich bislang gezwun-
gen, ihre Tanker zum Entgasen bis
in die Niederlande zu schicken. Ein
enormer logistischer, zeitlicher und
finanzieller Aufwand. Dieser entfillt
nun ebenso wie die Vielzahl an um-
weltbelastenden Leerfahrten. Und
nicht zu vergessen: Ausnahmege-
nehmigungen, die es erméglichen,

Démpfe einfach in die Atmosphére
zuventilieren, werden nun deutlich
geringer. Die Bezirksregierung Diis-
seldorfhatte auf Anfrage der Griinen
geantwortet, dass nur eine Sonder-
genehmigung beantragt worden sei.

Die Verbrennungsquote
liegt bei 100 Prozent

Vorschriften Fir die Entgasung
von Binnenschiffen gibt es kla-
re Vorgaben und Sicherheitsvor-
schriften. Diese werden von der
Anlage in Duisburg erfiillt und
auch das Personal und Zusatz-
materialien wie Stromaggregate,
Rohrleitungen, Ventilatoren, De-
tonationssicherungen, Fliissig-
keitsabscheider und Druckregel-
armaturen werden zur Verfiigung
gestellt.

Gefahrengruppe Bei der Entga-
sung handelt es sich um fliichtige
organische Verbindungen (VOC)
und geféhrliche Luftschadstoffe
(HAP) der GefahrengruppenlA,
1B und IIC.

Quote Die Verbrennungsquote
der mobilen Brennkammern und
damit die Emissionsquote liege
bei nahezu 100 Prozent, berich-
tet das Unternehmen Endegs.




